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Regulamento de circulação de trens 

( 

CAPITULO VIII 

• ESTACÕES COM CABINAS DE SIGNAES NA LINHA SINGELA 

Art 8 . 101 — As estações sao providas do signaes fixos Espécies de signaes. 
de distancia, de chegaria, partida e sigunos anões. O signal fe- 
chado e indicação d< perigo, aberto, do linha livre. 

Art 0 . 102 — Noiílitim trom deve pussar por qualquer SiQnal fechado — parar, 
signal fechado, excepto o signal do distancia que pôde ser pas- exceolo o de distancia, 
sado fechado, porém, com velocidade reduzida, prompto para 
parar no próximo situai, se preciso fôr. 

Ari 0 . 103 — O signal fixo de distancia é constituído por SilJftíl lilO de distancia, 
mastro com braço com ponta recortada em cauda de peixe. O 

& w 

signal esta fcciiado quando o braço está em posição horizontal 
ou tem luz aluranjada á noite. O signal está aberto quando o 
braço está inclinado de 45°. para baixo ou tem luz verde á 
noite. 

Art". 104 — O signal fixo de chegada é constituído por Siínal luo de cheoada. 
mastro com braços de ponta recta. O braço superior dá indica- 
ção para a linha principal e"o inferior para os desvios. O signal 
está fechado quando o braço eslá em posição horizontal ou tem 
luz vermelha á noite O signal está aberto quando o braço está 
inclinado de -ir» 0 , para baixo ou t«»m luz verde a noite. 

V * Quando ha bifurcação o signal de entrada é constituído 
por dois mastros, um para cada linha. 



o 



Sional Dn de partida. Art°. lor> — O signal rixo de partida é constituído por 

mastro com braço de ponta recta 1 . O signal está fechado quando 
* o braço está em posição horizontal ou tem luz vermelha á noite. 

O signal está aberto (|iiundo o braço está inclinado de 45°. para 

i>aixo ou tem luz verde á noite. , ,'•'■>• 

Sional anio. Art°. 106 — O Bienal unflo é constituído por supporte e 

bruço do taráanbo reduzido. O sigual está -fechado quando o 
braço está cm posição horizontal ou tem lux vermelha á noite. 
O signal está aberto quundo o braço está inclinado de 45°, para 
baixo ou tom luz verde á noite. , « 

Signal de distancia. — . Art°. 107 — O primeiro slgnal encontrado ao aproxlmar- 

Suas indicações. 8e da estação é o signal de distancia que indicar #Y*f! . 



a) fechado que o trem dovo aproximar-se com cuidado 
prompto pura parar no próximo signal ou proseguir de acórdo 
com a sua indicaçfio. — Vido O. S. 1-97 annexa após á pagina 7. 

• ;.; ■• / r < v -:- >V\, '*?$?i;&M&>%:^ 

b) aberto que o signal de chegada está aberto para a 
linha principal o tumbem está aberto o- 'signal de partida. — Vido 
.0. S. 1-105 annexa após A pagina 7. ' . \ • . V'*' •■• v 

de checada. — Art°. 108 — O signal de chegada estando fechado o trem 

Seus elleilDi <i e vo parar. Tendo a Indlcaçfto superior aberta o trem tem en- 
tradu paru a Unha principal. Tendo a indicação inferior aberta o 

trem tem entrada paru o desvio. , y>< , > ". '; ',. ,■ ■ ?, 

a) Quundo ha bifurcaçtto o mastro de signal da esquer- 
da «lá Indicação para a linha da esquerda, e o da direita para a 

linha da direita. 



( 



Sijnal ilt saMda. - I Ari 0 . 100 — Os trens da linha principal só pódem partir 

Indicações. ou passur o signal de subida quando esse estiver aberto. 

• • '•• • : •• . 

Slowes anões— (llcllos. Art°. 110 — Oh trens só pódem passar os signaes anfles 

para saliir dos desvios quando eiles estiverem abertos. 

V ' * -\ * ' "* ' ' J ■— ' ' 1 » • 1 i 1 ^* 

X ••. *V''. '* . • '■' : 'V ', ' •fl 

Sional fechado. Art°. 1U — Nenhum trem deve passar por qualquer 

signal fechado, com excepção do signal de distancia que pôde 
ser passado fechado, mas prompto para parar no próximo signal. 

-•' ' : • T V'*'C V^-tJrVMs?*. "'•■•'At- iK 



Art°. 112 — Os signacH do chegada só devem s<t aber- 
tos para ok trens esperados. As manobras normalmente não 
attingírao ossus signaes e mesmo quando o fizerem elles nao 
serflo abertos para cilas recuarem, visto que a parte principal 
do trem está dentro do signal. 
.• 

u) Us trens em numobrus só poderão ultrapassar o„ 
slgnal de chegada estando munidos de «staff». 

• Art°. 113 *- Oh trens serão recebidos na linha prin- 
cipal na seguinte ordem; primeiro, passageiros, de qualquer es- 
pécie; segundo, cargas. Havendo cruzamento de trens du mesma 
classe, o que vem do interior tem preferencia para n linha prin- 
.cipnl, salvo o cubo em que sendo os dois de passageiros, o do 
Interior é dc passagem e só existe plataforma na linha prin- 
cipal. 



Sijiwl tt chegada nata 
trens KperartPs. não o;ra 
manobra. — Manobra com 
• «slalk 

w ■ 



Itens na linha principal 
•- • Ordem em goc oevem 
se; tecebidos. 



Art°. Ill — t) cabineirn quando entrar cm serviço deve 
verificar que as agulhas, signaes e lodos os apparelhos estão 
trabalhando perfeitamente, prestando a maior attençao a que a 
ponta das agulhas Junte -se com firmeza aos trilhos, em ambas 
as posições da alavanca. Qualquer deleito ou irregularidade que 

• notar deverá sem demora ser levada ao conhecimento do chefe 
da estação que por sua vez Immediatumenlc communieara no 

j Inspector de Signaes. 

Art°. 115 — Dando-se qualquer defeito nos apparelhos, 
permittindo entretanto a passagem dos trens, esses devem ser 
parados no signal e depois, com ordem do cabine iro, passar 
com cuidado no ponto dumnifieado ou defeituoso. — Vide O. S. 1 
ns. 07 c Ulí anuexas após á pagina 7. 

Ari". 1 Ui - Os cabiueiro8 devem se certificar que os 
braços dos signaes trabalham em ordem e dão as indicações de 
acordo com o movimento da alavanca. Deve haver todo o euida- 
do quando o sigpal ó collocado em perigo. Nao 6 suITicicute 
.mover a alavanca, é preciso observar se o braço do signal to- 
mou a posição horizontal que indica perigo. Quando o mastro 
está lóra da vista do cabinciro e o movimento do braço 6 indi- 
cado pelo repetidor deve depois de movida a alavanca verificar 



liames da: aovUiss. si- 
ona*s e lodos os appa- 
relhos pelo tablnelio. 



Patada dos Itens dando- 
se Qualouer deleito no» 
appatelhos. 



0: cabineiros devem cer- 
lilicar-se si as indica- 
cots eslio de acôrdo com 
o movimento das alavan- 
cas '-- Ajustar os lios 
dos sionaes. 



sc a indicaç&o está de ucòrdo com o movimento feito.. Deve to-, 
mar todo cuidado para ajustar, .por. meio doa appartlhos exla- 
tentos na cabina, os fios dos signaes, de modo a compensar a • 
expansão ou contracção causada pela variação de temperatura. 

Qbstruccâo ou iipeciRHL Ari». Ú7 - Havendo qualquer impecilho ou obatrucçao 

— Signa) em perluo. na linha a vista ou do conheolmento do eabtnelro, este deve 
collooar ou conservar os signaes em perigo ate que a linha fique 

inteiramente desimpedida. ■ 

liam as alavancas com Art'. lis - As alavancas das cabinas dovem ser movl- 

cuiúado. dus com todo cuidado c uté' que a ^trava cala na oasa (|uo lhe 

cabe. £ '• •' ^%*&À ' ' 

Alavancas nao usadas Art 0 . 119 - As ulavancaa que movem aa chavea e 

IrcQuenleinentc. Hignaes não usadas írequentemente .devera ser movldaa, ao me-. 

nos uma voz por dia. para se verificar ae trabalham convenlent ' 

temente. r, • • . '• * ' ■ $ ' 5 , ,"••„' «■ '■. • '» ,i> íy ',' . 

/ ; - ' ':^'»>' "V-\' ;: '---U 

toros sionaes após a Art". 120 - Os signaes immediatamente depoia da paa- 

nassanEtn do liem. - sagem do trem a que deram indicação devem aer fechado». To- 
llmocsa e lubrificação. (loH os a pj )a rolhos de signaes devem aer conaeryadoa perfeita- ' x , 

mente limpos o convenientemente lubriílcadoa. -* Vlde . O. S..1-83 

annexa após á pagina ). 

limoeza dos vidros e Ari 0 . 121 - Os vidros e tampadas de aignaeB devem 

lâmpadas de Sionaes. estar sempre limpos e convenientemente cuidadoa. r ,\ * - ? 



Bandeiras e lampeúcs de 



•t r 
V) 



Art 0 . 122 — As cabinas terão jogo completo de bandel. 
sonal nas cabinas. ras o lampeao de slgnal parà qualquer lndicaçflo que ae torne 

preciso íazer. -. V | . • '." S -v- ^ 

• ,nn r\..„~.A* nm monnhrn íx ■ lnnnmntlvns dar&O 



Anitos das lecomolivas 



Art 0 . 123 —.Quando em manobra, aa .looomptivaa darão 
em manobra. um apito curto para avançar ou recuar e ^ doía apitos ourtoa 
sempre que tenham 
nobrar. 




deixado livre a chave para a cabina, ma- < 



Os ouardas Irens presto- 



Art 0 . 124 — Os guardaa trena devem verificar ae oa 
rio allencâo aos sionaes. machiniataa respeitam as tndicaçooa doa aignaea, fazendo parar 
o trem quando o signal fôr desobedecido. , 



Art 0 . 125 — Qualquer signal fixo sem o respectivo bra- 
• ço, ou esse fóra das posições normaes ou com luz branca «erá 



considerado slgual fechado. 

Art 0 . 120 - Qualquer sinnal que não estiver em serviço 
terá sobre os braços duas peças de madeirus pregadas em forma 
do cruz. — Vide O. S. 1-1 os> annexa após A pagina 7. 

. *V • "v , *t\ •- I ^^^^^ 

Art 0 l'J7 — A entrada nas cabinas é inteiramente pro- 
hibida ás pessoas extranhas ao seu serviço. 

I 

Art". 1 28 — Sempre que o cabinci.ro tiver que sahir da 
cabina* todos os Bignacs dcveui Hear fechados levando Hlu a 
chave da porta da cabina Vide O. S. 1-74 annexa após á pa- 



gina 7. 





Slonal lixo sim braço, 
com luz bianca. ele — 
Considerado fechado. 

Slonal sreo^do cm lúrma 
de cm. - fúia do seitico. 



[miada na canina. 



Sahitía tio cabinciio. — 
fechar os sienass. — 
Chnve da cabina. 
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recebei trens era desvios 
de chave manejada junto 



VIII 

— Nos estações de cabinu, quando tiver de ser recebido I o . 39 
um trem no desvio provido de chave, manejada junto a Estações de cabina 
agulha, o oabineiro só deve arrear os signaes depois 
que o portador encarregado de manejar a respectiva t tWftt 
chave lho tiver íeito signal verde, com bandeira durante 

o dia e com In/, á noite. 

O portador deve conservar o signal verde ate a 
entrada completa do trem no desvio. 

— Nas estações providas de cabina o signal de partida 1 . 60 

só deve ser arreado para os trens partirem quando o foMôes de canina — 

trecho seguinte esliver desimpedido. Assim, aos trens J« 

* £ _ - r . l trecho esliver livre, 

de passagens, quando nào houver E. X. sera parado ^ j e(£ 

pelo signal de partida sem necessidade das prescripções 

da letra b do artigo UG do 11. C. 



— O artigo J20 do K. C. dispõe; IP. 63 

Sifjnaes. 

Oa signaes iminediatainente depois da passa- 
gem do trem a que deram indicação devem 
ser fechados. 

È necessário observar com toda attenç&o esse nvti- 
go só lechando os signaes depois da pastagem do trem. 

Assim um signal aberto para a passagem de um , 
trem só devo ser íeehado quando a cauda do trem. ul- 
timo vehiculo, tiver passado por elle. 

A nâo observação dessa disposição pôde dar lugar 
a se quebrar qualquer peça dos apparelhos de signal, 
pelo manejo de alavancas indevido, por elle destravado, 
sendo o responsável severamente punido. 



— Nas estações providas de cabinas, nas chave» não I o . 
munidas de signaes. os movimentos de manobras só Manobra nas chaves das 
devem ser executados depois que o cabineiro íizer si- 
gnal de ter movido as alavancas convenientemente. • ' 

Esse signal será íeito pelo cabineiro ogitando ban- 
deira verde durante o dia e luz verde 6 noite, da cabina. 



estaefics uronaas de ca- 
binai 



( 
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O s . 1 - Forno, informado* quo nao funccionando o slgnal de r JT 

uma estacão, provida do cabina, o reactivo ChoTe Ie-10 g» « ***** 
arrear, puchando pelo íio. 

Essa pratica nfto pódc ser admittida e será seve- 



. &m$ ' 

suspenso, ordem dada por escripto ou pessoalmente o 
cabinciro ir ao ponto defeituoso. 

O. S. I - Nas estações providas de cabina, quando nao houver. . " _ 

portador disponível, as manobras devem ser feitas pelo Jgg^ % 
pessoal de trem.de accordo com determinação do cheie mi dos trens. . 
ou quem suas vezes fizer. 

Nessas estações, no caso de ser preciso receber 
qualquer trem no desvio provido de chave, como deter- 
mina a O. S. 1 n». 59, o chefe ou quem suas vezes tlzer, . , 
determinará um dos empregados de trem para guarne- 
cer a chave desde que nao tenha portador ou sela o 
mesmo preciso para outros afazeres. 

O. S. 1 - Sempre que o cabineiro tiver de sahlr da cabina. _ *.U _ 
alados signaes fechados, como determina o artigo 1 8 
,lo H. O. deve deixar todas as alavancas em posição ^ ( mM fc 
normal. Durante o movimento de trens, o cabineiro so- m 
bre qualquer pretexto, nao pode se afastar da cabina, 
nvm delia se retirar para qualquer serviço. . • 

O cabineiro, nao pode ser oceupado em outros 
serviços além dos da cabina e manutenção dos seus 
, apparelhos. 

>.* *t\ • . y% • 

O. S. 1 - Na» c»taçõe» provida» de cabina a» alavanca» das «' IS 

Cave» da linha principa, devem sor .ra.ida. a pojtt o MH *- * 
normal immedlatamcntò depois da entrada ou sabida ao ^ m ^ ^ 
trem do desvio, para que algum vohlculo em mfUt^J 
por qualquer descuido nao vá, ter áquella " 
embaraçar a circulação ou mesmo sahir 



. ura ntra vo »eiw 

, em manobra, 
linha, podendo 

dos limites da 

: ._ .■ ri - • 



( 
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estação olfereeendo perigo caso tenha algum trem corren 
do no trecho por elle oceupado, parado ou movemlo-sc. 

— Nas estações providas de cabina de Interlock, na linha 
singela, foram collocadas trôs barras de protecção na 
linha principal. Quando ostivor um vehlculo, ou mesmo 
uma roda de um vehlculo, sobro qualquer uma das bar- 
ras, ficam travados os signaes de entrada para a Unha 
principal. Sempre que ura trem estiver na linha princi- 
pal deve ficar com um vehlculo sobre qualquer uma das 
barras de protecção, o que garante u impossibilidade 
material de serem abertos os signaes da linha principal, 
ficando assim cobertos pelos respectivos signaes contra 
a entrada indevida de qualquer outro irem 

Da mesma forma qualquer vehlculo ou grupo de 
vehiculos que íòr deixado na linha principal deve ter pelo 
menos uma roda sobre uma das barras de protecção. 

— Sempre que houver necessidade de applicar a chave 
de emergência, rompendo-se assim o scllo collocado pelo 
D. Ti S. o chefe communicarA o facto por telegramma 
ao D. T. S. para mandar collocar novo sello. 

0 sello rompido deve ser enviado ao Movimento 
com a communicação sobre o facto que deu lugar a 
necessidade da applicaçfio de emergência. 

— Sempre que qualquer trem, machlna ou automóvel 
passe um signal que não esteja arreado, mesmo que 
não traga mal ao serviço, o cabineiro deve communicur 
o facto, com os detalhes precisos, ao chefe da estação, 
que por sua vez o fará ao Movimento por curta. 

Serão severamente punidos os cabineiros (pie 
observando esse facto não fizerem as devidas coro mu* 
nicações, bem assim os chefes de estação que não 
exercerem a íisealisação precisa. 

— Quando em manobra solta sobre um travessão, os 
machinístas só devem dar o signal de chave livre, depois 
que não só a locomotiva tenha passado a chave sobre 
que manobra, como os vagões soltos tenham também 
passado a chave da outra extremidade do travessão. 



r. II 
Barras de protecção na 
linha principal, nas ts- 
lacfits oioiidís lie cabi- 
na lie Inlulock. 



r. ií 

Chave de emergência no 
trecho de interlock. 



A 0 . 81 

Passar sisnal nio arrea- 
do — comrnunleacio. 



H°. 86 
Dois aollos de chave 
livre. 



O, S. 1 — Nuh estacões providas de cabinas, durante o dia, com , P. B9 

oh trena multo longos, nflo é possível, em geral, ao ma- Wultt de cabina — 

recuo de trens lonoos 

chiolsta verificar a posição do signal anao para roouar. JjJJ, gu *J a . 

Nesse caso, o guarda trem, depois de ter verificado . .... , 

que o signal anão foi arreado, dará ordem ao machlnls- tLf- \ ffiftí',-' 

ta com bandeira verde, para recuar, recolhendo o trem ^ 

ao desvio de encosto, na linha dupla. >. 

O. S. 1 - Sempre que um signal não funecione por qualquer H). 92 

deleito, o cabineiro, depois do examinar si as chaves Rectbtmcnto dc trens ha- 

esiao perfeitus e o trem pôde passar com segurança, J * jjJ^JJj, 111 ^ • 

autorisará ao machinista no impresso n 9 . T. 8 para pas- ^ ^ imerlocL 

sar com o signal suspenso. J ;'' • " •"• 



Fica assim entendido que o machinista tendo, , 

parado no signal só poderá transpol-o, de acordo com : , ,K ;'.*';'/• 

o artigo 115 do R. C. quando tivèr recebido o Impresso. . , -y 

n°. T. 8, de côr verde, devidamente preenchido "" , nH - 

sando-o a assim fazer. 

Essas autorisaçôes serão annexadas ao seu 

tório. • v » . v *à' V-V" v if 

I • . * • ... ' f.' * .V 



7 - ; •.: <^'.:< ;. 

saçôes, o signal e o trem ••- ■.,<.;- :■■?*. 

defeito na apparelhagem í . I o . II 



Os calilnciros na parle diária ao D. T. S. darão o _ / . , 
numero de ordem das autorisaç" 
para os quaes foram usados. 

O. S. 1 — Sempre que por qualquer 

eléctrica das cabinas fôr necessário retirar provisória- ' OíWlO M «NRlliagn 

• •■ eléctrica Sas cabinas. 

mente do serviço ferrolhos eléctricos o empregado ao < 

1). T. S. deve desligar os signaes de distancia de modo ao */ * ■'• 
machinista obedecendo ao artigo 107, alínea a), do R. C. ,, 
approximar-se com cuidado na Unha principal. ' '.. ■■■■.:?<:* :■ ." '. K Á U 

Os signaes de diNtancia só terão seu funcclo- ^ 1 . ^ - . 
namento restabelecido quando reparado o defeito dos - V 
ferrolhos. v • \'^WÍfaífàj&Â \ 

O empregado do D. T. S. quando tomar as provi- 
dencias acima indicadas dura prompto conhecimento a 
estaçflo e ao cabineiro. • ' -"*. 

O. S. I — O item b) do artigo 107 do. Capitulo VIII do Regula- , f. 105 „• 
mento de Circulação de Trens - Estações Com cabinas/-, »wes 
/ „ do signal na Unha singela - fica, a partir desta data, \ " tl{tt ^ 
substituído pelo que se segue: j ;> .. ' ^ • : 



te 
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» ' b) aberto, nas estações providas do um só signal do 
distancia, que o tisnai de tíhegadn esta aborto para u 
. linha principal o tambom todos outros dessa linlia in- 
olusive o de partida. 

c) aberto, nas estações providas de mais de um signai 
de distancia que iodos os Bignaes <ia linha principal 
achain-sc abertos uto o próximo signal de distancia. 

O. S. 1 ,— A collocaçâo do X, retirando os signaes de iniii'.n'k H". 109 

de serviço para qualquer reparação na via permanente, Collacacao de 1 reliran- 
obedecera as seguintes instrucçôos : d Q s ' B(li,ei ^ WfW 



ii serviço. 



1°. — Quando por qualquer motivo as chaves das esta- 
ções de interlock, controladas pelos signnos, tiverem 
que íicar desligadas, por período nào inferior a 24 ho- 
ras, poderão os signaes ser retirados do serviço, pela 
collocaçâo de X (artigo 126 do R. C); 

• '">V í '"'»• - 

,. , 2°. — No aviso de trens, com antecedência nao interior 
a 18 horas, deve constar a hora em que os signaes 
serão collocados íóra de serviço ; 

3 o . — 0 Engenheiro do Tclcgrapho e Signaes deve ser 
avisado com antecedência, superior a 24 horas, pelo 
Superintendente da DívíbjIo, da necessidade *lo desligar 
as chaves dos signaes que as controlam; 

■• . 

4 o . — A collocaçâo do X nos signaes Mra de serviço, 
Bera feita pelo pessoal do D. T. S. depois de tel-os des- 
ligados na cabina ; \ 



i 



5°. — Antes de desligar qualquer signal para collocaçâo 
de X deve ser desligado na cabina o signal de distancia 
que peça sua inversão para ser arreado ; 

6 o . - O trecho governado pelos signaes retirados de 
serviço por X deve ser transposto com cuidudo e mar- 
cha inferior a 30 kilometros por hora; 

7 o . — Uma" vez terminado o serviço e verificado o "íunc- 
cionamento normal dos signaes serio ob X retirados 
pelo pessoal do D. T. S. 




